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Bevaringsveerdigt monument og kultur i Helsingor havn.
Kronborg Slot i baggrunden er pa UNESCO s verdens-
arvsliste.
Smakkejollen er, sammen med de ovrige bdde i Norden,
ny pa UNESCO:s liste over levende kultur.
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Formanden har ordet
Ole Vistrup

Det er naeppe forbigiet nogen traeskibsentusiasts opmaerk-
somhed, at den nordiske klinkbygningstradition i decem-
ber 2021 blev optaget p4 UNESCO’s liste over menneske-
hedens immaterielle kulturarv.

Dét er stort, og flere steder er det blevet naevnt, at opta-
gelsen forpligter, fordi alle de nordiske lande har ratifice-
ret UNESCO-konventionen om sikring af den immate-
rielle kulturarv, og at de derfor skal sikre beskyttelsen af
dén immaterielle kulturarv, der findes pa deres territori-
um. Dette skal ske i samarbejde med lokalsamfund, grup-
per og relevante ikke-statslige organisationer. TS er en re-
levant ikke-statslig organisation, og hvad kan vi gere 1 an-
ledning af optagelsen ... hvordan kan vi bruge den?

For det forste skal vi naturligvis nevne optagelsen pa
UNESCOs liste, hver gang vi overhovedet kan komme til
det, for det er et ridderslag til alle dem, der arbejder med
at bevare og vedligeholde gamle (og nye) fartgjer, og det
er ikke kun dem, som konkret arbejder med et klinkbyg-
get fartej, der kan ranke ryggen og vaere stolte. Ogsa de,
der ejer og vedligeholder kravelbyggede fartgjer, kan til-
lade sig at vare stolte, for vi ved jo godt, at selvom UNE-
SCO-optagelsen omhandler klinkbygning specifikt, sa er
klinkbygningsteknikken del af en starre helhed, der til-
sammen omfatter alle aspekter af bevaring af maritime
handvaerkstraditioner og traditionelt byggede fartgjer.
Ligeledes er det ikke kun badebyggere, der kan vere gla-
de og stolte over udnavnelsen. Sejlmagere, riggere, reb-
slagere, fiskere, sofolk og alle andre involverede kan vere
stolte. Vi bidrager alle til den store helhed, hvor ét af ele-
menterne nu har modtaget den veesentlige UNESCO-an-
erkendelse.

Det er maske begrenset, hvor stor en betydning UNE-
SCO-optagelsen umiddelbart har i den almindelige dan-
skers bevidsthed, men nar vi kan fortelle om klinkbyg-
ning i sammenhang med resten af helheden, og folk rela-

terer det til de bdde og skibe, som de kan se pa vandet og i
havnene, og som de som oftest har stor sympati og hengi-

venhed for, er det med til at opbygge forstaelse for betyd-

ningen af bevaring.

Pa det officielle Danmarks niveau skal vi nok ikke forven-
te, at kulturministeren rydder skrivebordet for andre papi-
rer og indkalder os et made om, hvordan vi sikrer beskyt-
telsen af klinkbygningstraditionen; det er i hgj grad op til
os selv at udnytte de muligheder, der ligger i UNESCO-
optagelsen.

Og det kan vi ogsa. Vi kan skrive det ind i de henvendel-
ser, vi retter til politikere. Vi kan vise klinkbygningsbad-
feellesskaberne frem. Vi kan - i samarbejde med de andre
nordiske lande - atholde en konference. Og vi kan selv
henvende os til ministeren og bede om et made.

Og lige nu kan vi gnske os alle sammen tillykke med en
flot optagelse, der ogsa vil blive et nyttigt redskab for vo-
res sag.
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Tak til Lis & Knud

Sidst pa aret 2021 stoppede Knud som webmaster og Lis som sekretcer.

Jens Riise

Traeskibs Sammenslutningen
Stjernegade 20 E, 3000 Helsinger

Sekretariat

Kirsten Hjort

Telefon: 7023 4049

e-mail: sek@ts-skib.dk
Adresseendring meddeles hertil.

& TS-hjemmeside: www.ts-skib.dk
&1 Webmaster: Ole Vistrup

e-mail: formand@ts-skib.dk
Kontaktinformationer ved henvendelser til TS om

dette og hint finder du pa www.ts-skib.dk/Kontakt
og under www.ts-skib.dk/Om-TS

Alle kan blive medlem af TS og stette op om
arbejdet med at bevare de gamle fartgjer.

Aktivt medlemskab koster kr. 350 om aret, -

for unge under 25 ar kun kr. 150.

Passivt medlemskab koster kr. 200 arligt

Udfyld indmeldelsesformularen pa hjemmesiden
hvor du ogsa kan holde dig orienteret

om de mange medlemstilbud m.m.

Som aktivt medlem kan du sege om at fa dit aldre
brugsfartej optaget pa TS-fartejslisten.

Sé kan du fa gleede af frihavnsordningen,
uddannelsestilbud og erfaringsudveksling.
Kontingentet for fartejer betales efter BRT,

- se fartgjskontingentets storrelse pa
www.ts-skib.dk.

Knud & Lis Jensen blev medlem af Traeskibs Sammen-
slutningen 1 2008, da de kebte kutteren THILDE. De
brugte skibet flittigt, var med til utallige TS arrangementer
og foretog ogsé langture. De var gennem Kielerkanalen til
bade Hamborg og Holland, og deres lille, rund og rullende
kutter fik lov at mearke Nordsgens hgje belger.

Lis blev sekreteer for TS den 1. marts 2013. Knud hjalp
flittigt til pa sidelinjen. 2015 oprettede Knud det nye med-
lemssystem sammen med Merete Ettrup, og indferte det
nye medlemssystem i 2016. Det er et online system, sé der
er mange hander, der kan deles om arbejdet i medlemsad-
ministrationen.

Knud & Lis har gennem arene veret i kontakt med mange
af foreningens medlemmer, bade pé sejlture, til general-
forsamlinger og pa mail. Lis konkluderer at ”’det har ve-
—_ret en forngjelse og sikkert vaeret medvirkende til at hol-
de en i gang”.

Knud og Lis var nogle af de tandhjul, der fik hele for-
eningsmaskinen til at kere. De har begge vearet en stor
hjeelp til TS bladet, med at holde styr pé @ndringer i
adresser, 1 kolofonen, rets aktiviteter, annoncer, fartejsli-
sten og meget mere. Lis har koordinere det hele, sa bladet
kom ud til alle medlemmer.

Knud og Lis var altid meget hjelpsomme.

For at 4 glaede af TS-havneordningen kraves
betalt fartejskontingent og samtidig visning pa
fartgjet af arsmaerkat og jomfrustander.

Deadlines 2022:

Blad2:  07. marts
Blad3:  07. juni
Blad4:  12. september
Arbog: 07. november

Indlaeg og historier bedes sendt til:
redaktion@ts-skib.dk



UNESCO optager de nordiske klinkbadstraditioner pa
listen over menneskehedens immaterielle kulturarv

Vikingeskibsmuseet

Klinkbyggede treebade under Ohavet Rundt.

Foto: Jens Riise

Red. af Jens Riise

Nordens klinkbyggede treebade - og traditio-
nerne omkring dem - er nu officielt anerkendt

af UNESCO som levende kulturarv, der skal
sikres og bevares for kommende generationer

Med optagelsen af de nordiske klinkbédstradi-
tioner pA UNESCOs reprasentative liste over
menneskehedens immaterielle kulturarv an-
erkender det internationale samfund, at det at
kunne bygge og bruge de nordiske, klinkbyg-
gede bade skal bevares for eftertiden.

Det betyder ogsé, at de nordiske klinkbéadstra-
ditioner loftes ind i en sterre sammenhaeng
som del af menneskehedens immaterielle kul-
turarv.

En tradition, der har sat markant aftryk
Gennem flere tusind ar har Nordens klink-
byggede bade dannet rammen om de nordi-
ske folks tilknytning til havene omkring dem.
I sma joller skabte kystfiskeren familiens livs-
grundlag, og i sterre skibe sikredes kontakter
langs kyster og over endelase have. Badene
har gennem generationer bundet de nordiske
folk samumen fra kyst til kyst, bragt Norden ud
i yerden og verdenstilbage til Norden.

Heldgamitrel, levende tradition

I Norden har man, béde-feog-eftervikinge-
tiden bygget treebddcefter en serlig meto-
de, der er kendétegnet ved;'at de langsgaen-
de planker overlapper‘hinanden isyderkanter-
ne, og her holdes samlet med syninger eller
skibsnagler. Baden afstives derefter indven-
digt med tilpassede traestykker, der udger ba-
dens ribben. \



Under treeffet @havet Rundt deder#Ver dag en hyggelige kapsejladsg’

Denne byggemetode kaldes klinkbygning, og i.E@ropa er.det
kun i Norden, at traditionen med at bygge.efter denneafictode
stadig eribrug.

Klinkbygning har dominerét den nordisk€ badtradition siden de
forste bade med plankesider blewsskabt for artusinder siden. I
den tid er der byggetiutallige klinkbyggede bade til fiskeri og til
transport af yarer og mennesker.

Pa tvers af fid har badebyggerne arbejdet uden brug af kon-
struktionstegninger, men skabt baden ud fra deres erfaringer,
overleveret viden og i samspil med den kommende bruger af
béden, sa den blev tilpasset behov og milje.

Foto: Jens Riise

Det heltunikke er, at der i dag stadig bygges treebade efter den
&ldgamle klinkbygningsmetode over hele det nordiske omra-
de. Dog ikke neer sa mange som fer, sd antallet af klinkbyggede
béde er kraftigt formindsket gennem de senere ar. Ogséa de men-
nesker, der lever af at bygge og bruge badene, bliver farre, og
uden dem risikerer vi at miste de kundskaber, der ger det muligt
at holde traditionerne levende.
Steerke, maritime feellesskaber
I Danmark findes der dog stadig mange levende, maritime mil-
joer omkring de klinkbyggede bade.
Traeskibs Sammenslutningen er en landsforening til bevarelse af
@ldre brugsfartejer i Danmark og det omfatter de klinkbygge-
de bade.
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I flg. foreningens formalspara-
grafer:

Sammenslutningens formal er

at fremme bevarelsen af @ldre
brugsfartejer, herunder gge stan-
darden for semandskab, vedlige-
holdelse og sikkerhed ved farte-
jernes brug, samt medvirke til at
fartejerne bevares under videst
mulig hensyntagen til deres kul-
turhistoriske vaerdi.
Sammenslutningen skal vare et
forum for gensidig vejledning og
stotte 1 alle forhold, der vedrerer
medlemmernes fartgjer.

Feellesskaberne har en stor betyd-
ning for at holde traditionerne om-
kring treebadene levende. Nar man
bruger de smukke klinkbyggede
bade, starter den proces, der giver

der omgiver badene: Sejl-
magerne, rebslagerne og ba-
debyggerne, der sé kan hol-
de deres kundskaber i haevd,
nér de reparerer gamle bade
eller fremstiller af nye, nar
der skal sys sejl pa mél og
lave tov til rigningen.




Feellesskab, naturoplevelser og forbindelse med fortiden

Seren Nielsen fra Vikingeskibsmuseet forteller at “der er
enorm verdi i at holde klinkbygningstraditionerne levende, for-
di de er vedkommende for mange mennesker i dag. De klink-
byggede bade giver os muligheder som bliver sverere og sve-
rere at fa i den verden, vi lever i i dag. De er forbindelsen til vo-
res felles fortid og danner samtidig en nutidig ramme om et
miljerigtigt og baeredygtigt friluftsliv med store naturoplevelser.
Her kan man,

- 1 fellesskab med andre - vaere med til at udvikle og fremtids-
sikre traditionen ved at bruge badene”.

Optagelse forpligter

Optagelsen af de nordiske klinkbygningstraditioner pa UNE-
SCOs liste over menneskehedens immaterielle kulturarv skal
oge fokus pa at bevare viden om traditionen, hdndvarket og
brugen af de klinkbyggede bade.

Og optagelsen pa listen forpligter. Med den har alle de nordi-
ske lande lovet at viderefore den levende, maritime kulturary til
kommende generationer.

-—
-

Kulturveerkstedet i Svendborg

=
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Levende kulturarv Il N [S [: I]

Jens Riise

Vores immaterielle kulturarv — eller levende kulturarv som den ogsé kaldes - er en del af det der binder os
sammen i fellesskaber. I Europa er belgisk elbrygning, fransk madlavning og meget andet pA UNESCOs
liste over bevaringsverdig immateriel kultur. Danmark har ikke for vaeret reprasenteret, men det er vi nu
sammen med de ovrige nordiske lande.

UNESCOs 2003 konvention om beskyttelse af den immaterielle kulturarv er underskrevet af alle nordiske
landet.

De nordiske klinkbyggede treebade - og ikke mindst det miljo og de traditionerne der er omkring dem - er
nu officielt anerkendt af UNESCO som levende kulturarv.

I rigsfzellesskabet har vi ogsé fiet optaget Grenlandsk trommedans og —sang, Qilaatersorneq pA UNESCOs
liste over immateriel kulturarv.

Hvem stir bag ansegningen?

Det er forste gang UNESCO modtager en nominering fra et forenet Norden. Alle de nordiske lande stér
bag ansegningen til UNESCO om at optage de nordiske klinkbadstraditioner pa listen over menneskehe-
dens immaterielle kulturarv, og alle de nordiske kulturministerier har skrevet under pa nomineringen.

Initiativet til UNESCO projektet er taget af netvaerket *Nordisk Kystkultur’, som har sikret den brede for-
ankring i alle landene: Danmark, Island, Feeroerne, Norge, Sverige, Alandserene og Finland. Det norske
Forbundet KYSTEN har veret hovedansvarlig for ansegningen.

I Danmark star Han Herred Havbade, Treeskibs Sammenslutningen, Vikingeskibsmuseet i Roskilde sam-
men med lokale treebadsmiljeer bag det store arbejde, der har sikret klinkbadstraditionerne en plads pa
UNESCOs liste over umistelig immateriel kulturarv.

Hyvilke forpligtelser har de deltagende stater?

Alle de nordiske lande har ratificeret UNESCO-konventionen om sikring af den immaterielle kulturarv og
har forpligtelser i den forbindelse. Staterne skal blandt andet treeffe nodvendige foranstaltninger for at sikre
beskyttelsen af den immaterielle kulturarv, der findes pé deres territorium med deltagelse af lokalsamfund,
grupper og relevante ikke-statslige organisationer og for at sikre levedygtigheden af den immaterielle kul-
turarv, herunder identifikation, dokumentation, forskning, bevarelse, beskyttelse, fremme, forbedring, over-
forsel og uddannelse samt genoplive de forskellige aspekter af denne arv.

Indskrivning pd UNESCOs liste skal sikre synlighed og bevidsthed om vigtigheden af at bevare klink-
badstraditionerne.



Man kan sejle langt i en aben klinkbygget bad

rebningsband

rekonstruktion, OTTAR, sejlede i 2006, til Edinburgh i Skotland.
Den norske rekonstruktion SAGA SIGLAR sejlede 1984 -86
jorden rundt.

Vi havde ikke haft det Norden vi kender i dag uden de
nordiske klinkbyggede bade.




Klinkbygning i Svendborg

Dambkasse og bundstokke er feerdige

Tobias Bauneborg Nielsen

Klinkbygning udferes omvendt af kravelbygning, hvor en
spantekonstruktion opkleedes med planker. Her, som der kan ses
pa billederne, formes hele baden af bordplankerne som hjzelpes
pé plads af nogle fa byggeskabeloner lavet efter linjetegningen,
men vigtigst af alt er at serge for at plankerne treekker” peent,
altsa danner paene linjer frem for at blive tvunget helt ind til
skabelonerne.

De sammennittede bord giver en enormystyrke, der er drsagen til

at der kan bygges sa let. Forst til sidst laves/spantemne, som er delt
op af bundstokke og oplaengere..De afstiver bordene sa de holder
deres form. I et kravelbygget'skrog hangerbordene ikke indbyrdes
sammen, men dannerkun styrke 1 0g med at de er faestnet til en
masse sterke.spanter.

I-Maritim Kulturyeerksted pa Frederikseen i Svendborg stér jeg og
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bygger denne smakkejolle. Nu er bundskroget lavet faerdlg, dvs.

at de nederste planker er klinket sammen og bundstokkene lagt
1. Jeg har tilmed ogsé lavet damkassen da det er en fiskejolle jeg
bygger, som ud over fisk ogsa bliver der hvor mit stiksveerd skal
lobe igennem.

Alle spanter er lavet i krumt vokset egetraes grene og dammen
er ogsd i eg. Damskotterne har jeg monteret med gennemgaende
rustfii bolte i kel og planker, og teetnet med en lille bommuldstrad.

Naeste milepzel bliver at lave resten af klaedningen faerdig, og lagt
oplangerne til spanterne.




Et venskab er fodt

En idé kom til verden. Den kom en dag, hvor vi var ude at prave vores topsejl og det gav blod pd tan-
den til at prove at sejle lidt leengere ud i verden. Det blev til Kappeln i Tyskland.

Tekst og foto: Michael Ruby

Sa begynder der at danne sig billeder pé nethinden. Hvad er
Kappeln, hvordan sejler vi dertil, hvem skal vi megde, hvad skal
der ske og sé videre. Heldigvis er foreningen god til at arbejde i
teamwork. Planlegningen begynder, deltagerne melder sig, ar-
bejdsfordelingen finder sin form ved et mede og pa meget kort
tid er turen pé plads og vi glaeder os alle til dagen.

Fredag 24. september klokken 13 staevner vi ud pa nye eventyr.
HAABET og SCHRODERS MINDE tager af sted. Desverre
ma vi undveere det flotte skib SVALEN og den besetning, der
skulle veere med der. Sygdom lagde skipperen ned og s& matte
den blive i havn.

Forste sejlads gik til Maasholm i starten af Slien (fjord) i Tysk-
land. Det blev en frisk sejlads med en bidevind fra styrbord pa
omkring 9-10 m/sek. hvilket fik os til, at sejle lidt ude af kurs
for at holde luft i sejlene. Motoren var sléet til, sa vi fik lidt
hjelp.
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HAABET gik stet og vi fik lidt sprejt ind over deekket, som ram-
te helt tilbage ved roret. Sammen med regnen gav det lidt vand
til os alle. P4 SCHR@DERS MINDE vippede det lidt mere og pa
et tidspunkt sejlede man med vand til lenningen og besatningen
matte korrigere for haeldning, fordi indtaget til vandkeling til mo-
toren blev loftet ud af vandet. Det var et flot syn, at se Schraders
Minde bryde bglgerne og det var en vad oplevelse pa skibet.

Et godt mandskab stod distancen og vi kom alle i smult vande
ved indsejlingen til Slien. Vi havde naturligvis sat gaesteflaget, da
vi krydsede graensen.

Fyret glimter os i mede

Efter den lidt friske oplevelse, var det rigtig godt fa ro pa, der
hvor fyret byder os velkommen til Tyskland. Vi kom forbi den
forste lille, fine og lidt primitive havn, der ligger helt ude i ud-
mundingen.

Det var godt at se Maasholm komme narmere, vi trengte vist
alle til at komme i havn og fa skiftet til tort tgj. Humeret var sta-
dig hajt og vi blev enige om, at det var en sken, frisk tur.

Maasholm er en lille fin by med omkring 600 indbyggere og en
klar fiskertradition, hvor man har haft meget alefiskeri. Her star
blandt andet en statue af Peter Aal, der er i gang med at fiske al.

Turen gar til Kappeln

Lordag skulle vi na klapbroen i Kappeln klokken 10:45, sé vi
afpassede afgangen fra Maasholm til det og turen gik nu vide-
re ind gennem sejlrenden i Slien, hvor der kom valtende det ene
store traeskib ud efter det andet (og ogsa masser af smabade).
Det var vist weekend i Kappeln.

Der blev lidt diskussion, om der skulle fores broflag, nér vi nu
kom til klapbroen. Vi vidste den gik op til faste tider og sé& var der
tvivl om, hvorvidt det var pakreevet med broflag. Vi har for ople-



vet, at blive hilst pa af brovagten, nér vi har flaget oppe, sé det be-
sluttede vi at gare under alle omstendigheder. Leif og Hans Peter
gennemforte et fantastisk teamwork og fik hejst flaget med stor
anerkendelse fra Erik.

Vel ankommet til Kappeln, blev vi modtaget af vores nye venner.
Hafenmeisterin Ann-Kristin stod klar ved kajen og var ét stort
smil, da hun bed os velkommen til Museumhafen Kappeln og der
blev truttet i velkomsthorn af medlemmerne, der ogsa stod der.
Vores vaerter havde linet op til en stribe Gammel Dansk og Ve-
reinsvorsitzender for Museumhafen Kappeln, Heinz Huchtmann
baed os velkommen med en fin tale.

Vi skal vaere venskabshavne

Meningen med turen var ikke kun, at fa en god sejltur til Tysk-
land, vi havde udvalgt og kontaktet Kappeln, fordi vi gerne vil
lave en aftale om at vaere venskabshavne, sé vi kan besgge hinan-
den, udveklse erfaringer, se hinandens skibe og have lidt festlig-
hed sammen.
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Vores gave til Museumhafen Kappeln var en flot plakat, som
Lone Rok fra Faaborg har tegnet. Her kan man se bade HA-
ABET og vores nye skib Schraders Minde. Alle de forenings-
medlemmer, der var med, havde skrevet under pa den hilsen,
der var skrevet bag pa og vi havde indtryk af, at gaven faldt i
vores varters smag.

Selv den lokale presse kom forbi, sé vi er da glade for, at vi er
noget at skrive hjem om...

Pa besog i skibene

I lobet af dagen kom vi rundt i nogle forskellige bade, der 14 i
havnen og serme om vi ikke stedte pé et fint eksemplar af en
bad, der var bygget af skibsbygger Henrik Jensen fra @sterbro-
gade i Faaborg.

Vi fik udvekslet oplysninger til hinanden til fremtidige besog,

Tommy kunne lige pludselig vise, at vi faktisk bruger de krus,

vi har faet ved et tidligere besog og Leif lod sig vist nok impo-
%



nere lidt over de meget store master, der var under produktion
til et skib i havnen og som var lagt under tag. Vores nye venner,
havde hurtigt faet heengt vores gave op i havnens udhaengsskab
og sadan gik dagen slag pa slag.

Festligt, kulert og fornejeligt

Vores vearter havde inviteret os til en festlig aften i deres ar-
bejdstelt pa havnen og det skal vi love for det blev. Pa god tysk
manér, manglede der ikke noget. Der var ol og vin, der var grill
med bade steaks og pelser, der var salater, vegetarisk Chili con
Carne, der var musik i hejttalerne og vi sang ogsa med pa Kim
Larsens “Susan Himmelbld” sé& vores varter matte trekke pa
smilebandene. Alt i alt folte vi os saerdeles velkomne og godt

14

taget af. Det blev en virkelig dejlig aften under kulerte festlys
med udsigt til den skenneste havn, der var sa flot i skumringen.

Alting far en ende - en cocktailpelse har to!

Efter en aften med adskillige glas med rom, sddan bare for at
afslutte ordentligt, tog naste dag ubenherligt fat i os og vi méat-
te fA morgenmaden pa plads, lidt hurtigt, s& vi kunne komme af-
sted gennem broen klokken 9:45.

Susanne stod lige ud af den varme seng og op bag stegepanden
og sammen med Tommy og Ruth og resten af morgenholdet,
blev der banket en “English Breakfast” sammen, der ved kajen
i Tyskland.

Sé var vi klar til afgang og vi fik ikke lov at sejle, for der var gi-



vet handtryk til et varmt farvel fra vores nye, tyske venner. Der SCHR@DERS MINDE var ikke helt pd samme fart, s& skibet

blev igen truttet i horn og vinket og vi er meget taknemmelige ankom en smule senere til Faaborg og turen var hermed afslut-
over det fantastiske vertskab, vi har oplevet. Det ma vi se, om tet efter nogle gode sejlture og en oplevelse af, at vi helt sikkert
vi kan gare lige sd godt, nar de en dag kommer pé genbesog i kommer igen til Kappeln og vores tyske venner.

vores havn i Faaborg.

Homeward bound
Pa HAABET blev vi hurtige enige om, at nu skulle topsejle-

ne proves og det var ikke uden en del overvejelser. Vi fik hejst
dem op flere gange indtil de kom til at sta rigtig fint. Undervejs
gik det dog op for os, at mesantopsejlet ikke var vendt rigtigt

og i rum s@ besluttede vi os for, at det ville vi lade st4, for ellers
skulle mesansejlet ogsa ned og vi skulle begynde forfra. Det gik
fint alligevel og med en halvvind fra styrbords halse pa omkring
5-7 m/sek. sa gik vi da alligevel 7.5 knob pé toppen. Vi gik i
stort set en lige linje fra Slien til den rede bgje i Faaborg Fjord.
Sendag 26. september ved 16 tiden er vi i havn.

Kappeln

Kappeln er en hyggelig lille by med omkring 12.000 indbyggere. En by med snavre streeder og brosten samt kenne huse. Kap-
peln har ogsa masser af butikker, caféer og restauranter samt et spaendende havnemilje. Sa den er en rigtig god ferieby med en
god stemning og med mange turister om sommeren.

Den traditionelle Nytars-sejltur fra Kappel Museumshavn skal naste gang ga til Faaborg.
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99 ar uden kvinder

Anders Lundt Hansen, AC-medarbejder, Stiftelsen Georg Stages Minde




12021 var det 40-ars jubileeum for de forste kvindelige elever pa
GEORG STAGE. Tre elever og en kvindelig hovmester gik om-
bord i 1981, efter skibet 1 99 ar udelukkende havde vaeret for

meend. Vi var det forste skoleskib i1 verden, der bred den barriere.

”Min forgaenger ville vare gaet i protest, hvis det var sket i hans
tid. Men jeg har aldrig varet bange for at fa piger ombord” sag-
de kaptajn B. Barner Jespersen, der sejlede skibet i 1981, til
Vejle Amts Folkeblad.

Lidt bange har ledelsen af Stiftelsen Georg Stages Minde nu al-
ligevel veeret, for det krevede en afgerelse fra Ligestillingsra-
det, inden kvinderne kunne ga ombord. Georg Stage fik afslag
pa kun at tage drenge, skrev Berlingske Tidende 22/2 1981.

I alt gik 65 elever ombord pa skoleskibet i april 1981. Den yng-
ste af de tre kvinder afmenstrede efter fa uger, og i alt var der
tolv elever, der ikke gennemforte uddannelsen. De to tilbage-
varende kvinder, Anne Grethe Vinther og Line Marseen @dum
blev narmest verdensberemte i hele landet, hvor aviser, ugebla-
de og lokalpresse flittigt deekkede nyheden.

Der var kommentarer i nasten alle landsdeekkende medier. Ak-
tuelt lavede en stor reportage, og Jyllandsposten skrev et humo-
ristisk lejlighedsdigt:

Du danske for s blide mo
du eger dit virkes ring.

Det sker pa bade land og so
og det i store spring

Sarte og eksotiske skabninger

At indstillingen til kvindelige sofolk, og til kvinder generelt,
var anderledes for fyrre ar siden, ser man tydeligt i pressedak-
ningen. Bade Anne Grethe Vinther og Line Marseen @dum har
gemt avisudklip fra deres togt og her ser man ideen om kvinde-
lige sofolk omtalt med en blanding af forbleffelse og mild van-
tro inden togtet. Kvinder blev set som nogle sarte og eksoti-
ske skabninger, der nok ville fa svart ved at tilpasse sig livet
pa seen. I de fleste havne, hvor skibet lagde til underve;js, blev
de to kvinder interviewet af lokalpressen, og det skete sa ofte,
at det nasten blev for meget med opmarksomheden. Ombord
blegnede kensforskellene dog hurtigt: ”’Godt nok er vi bade
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drenge og piger, men vi er forst og fremmest elever pa Georg
Stage” udtalte Anne Grethe Vinther til et ungdomsmagasin.

Den holdning afspejlede sig ogsa i indretningen om bord. Flere
journalister spurgte til sovearrangementerne, for der blev ikke op-
rettet noget seerligt soverum til kvinderne. De hang i deres kajer
pa banjerne ved siden af alle de andre elever. De fik deres egen
tid i vaskerummet, men der blev intet @ndret i skibets indretning.

Hovmester Betty Norgaard fik ikke sd meget pressedaekning

som de to elever, selv om det ret beset var en lige sa betyden-

de nyhed, at GEORG STAGE nu ogsa hyrede kvindelige beszet-

ningsmedlemmer. At det kan veaere hérdt at gé forrest, far man

en antydning af i hendes udtalelse, som blev indfert i protokol-
%



len efter togtet: Selv om hun var ”... en fortrinlig kok” og ...
en enestaende administrator af provianten...” var hun ”... ikke
pé god fod med de yngste af kvartermestrene, hvilket dog nok
mest skyldtes disses indstilling til kvindelige bes@tningsmed-
lemmer i almindelighed”.

Moderat tiltro pA DANMARK

En lignende indstilling kan have gjort sig gaeldende pé landets
andet store skoleskib, ' DANMARK’. Her var det mere mode-
rat med tiltroen til kvindelige sefolk: "DANMARK udleve-

rer godt nok ansegningsskemaer til piger, men der er nok ingen
af dem, der bliver antaget” sagde Georg Stages kaptajn Bar-

ner Jespersen til Sendagsaktuelt 10/5 1981. Det blev bekreef-

tet aret efter, da samme avis skrev (7/3 1982): ”Statens skole-
skib ’DANMARK’ holder stadig stand mod amazonerne”. I den
artikel udtalte 'DANMARKS’ direktor Bergmann at ™I princip-
pet gar vi ligesom "GEORG STAGE’ ind for fuld ligestilling

... men 'Danmark’ er ikke s& velegnet for piger.' DANMARK”’
gér pa langfart og kommer ofte ud i hardt vejr. Mens ’GEORG
STAGE’ er i havn naesten hver weekend, er ' DANMARK’ ofte i
seen flere uger”.

Nér man kigger pa resultaterne af togtet, ser det dog ikke ud til,
at ken var en hindring. Bade Anne Grethe Vinther og Line Mar-
seen @dum fik gode udtalelser og karakterer over middel.
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Efter togtet tog de begge videre ud at sejle, Anne Grethe Vinter
(nu: Buchhave) kun i omkring et &r, inden hun gik i land og se-
nere blev sygeplejerske, mens Line Marseen @dum (nu: Jensen)
forst gjorde sin skole ferdig, og derefter gik i sevarnet, hvor
hun var i 14 ar. Hun sejlede blandt andet pa Fergerne og Gron-
land.

Hovmester Betty Norgaard blev gen-hyret til GEORG STAGEs
togt aret efter, og protokollen for 1982 siger at hun ”... i mod-
setning til sidste ar var pa god fod med den faste besatning”.
Det ar fik Betty Norgaard selskab af ni kvindelige elever, hvor-
af den ene var kaptajn Barner Jespersens datter, Helle. Hun er i
dag Overstyrmand pa GEORG STAGE, og har modtaget et rid-
derkors for sin tjeneste. Et gammelt skib kunne godt vaenne sig
til nye tider.

Vi vil uddanne verdens bedste sefolk

I dag er det en selvfolge, at der er mere end et ken ombord.
Kensfordelingen svinger mellem 40% og 60% kvinder pé hvert
uddannelsestogt, og 1 2021 var der for forste gang ogsa ele-

ver ombord, som var abent non-binere. Pa elevernes initiativ
blev nedsat et queer-udvalg af elever og besetning til at hdndte-
re den nye situation. Det lod sig fint gere, og igen uden at a&ndre
pa skibets indretning.

”GEORG STAGEs elever er voldsomt efterspurgte i de mariti-
me erhverv” siger direktor Asser Amdisen, “’sé det giver ingen
mening at frasortere folk pa grund af deres ken. Vi vil uddanne
verdens bedste sefolk, og det kan vi kun gere, hvis vi rekrutte-
rer bredere end traditionelt”.

Piger pa »Georg Stage«

Téw Eegar ov manatien gom g G Shnieatad cLadryg Shage s 1o Inaege fo ol ol
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Flugtrute Ostersoen  pan:

Fyrskib XVII Gedser Rev fra 1895 beerer dramatiske historier fra det 20. arhundrede i sin brede bug.
Landets celdste bevarede fyrskib ligger i Historisk Havn i Helsingor, og nar man besoger det, kan man
stadig mcerke historiens vingesus.

Tekst: Oyvind Bordal
Foto: M/S Museet for Safart, Nationalmuseet, Oyvind Bordal

‘ rskib skabte varme i kold krig

g - '-'-'.--. __e T o e
Gedser rev, oktober 1967: Om bord pé Fyrskib XVII Ged- Tyske gloser
ser Rev vagner mandskabet af bankelyde pa skroget. Klokken Ude pa daek er det isnende koldt. Mandskabet stimler sammen
er fire om morgenen. Dempede rab lyder igennem de tykke ved raekken og stirrer ned langs fribordet. Dernede ligger to ka-
skrogsider af trae. Det blaeser hardt udenfor, skibet gynger i bol- jakker, halvfulde af vand, og hopper og ned i belgerne. To unge
gerne. De syv sefolk ved straks hvad de skal gare. De har pro- mend forseger at holde de spinkle fartgjer fra at velte eller
vet det for. bordfylde, mens de holder kontakten til fyrskibet. De gestikule-

%
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rer, viser at de vil om bord.
Ordene som rabes op til mendene pa dekket er pa tysk.

77 ér i tjeneste

Fyrskib XVII blev bygget pd N.F. Hansens varft i Odense i
1895, og derefter udlagt pa Lappegrunden nord for Helsinger. I
1921 blev det flyttet til Gedser Rev, halvvejs mellem Danmarks
sydligste greensepost og den tyske nordkyst.

I alt kom skibet til at fungere som flydende fyr-station i 77 ér,
for det i 1972 blev taget ud af tjeneste. A.P Moller kabte ski-
bet, og donerede det til Nationalmuseet, som lagde det op i Nyz
havn. I 2018 blev det flyttet til Historisk Havn i Helsinger, hvor
et laug af frivillige i dag nedlaegger et keempestort arbejde for at
passe skibet. En ny, stor donation fra AP Meller og Hustru Cha-
stine Mc-Kinney Mollers Fond til almene Formaal pa 9,5 milli-
oner kroner betyder at skibet kan komme pé bedding og fa.ud-
bedret en alvorlig svampeskade i agterskibet, og i det hele taget
gennemgé en omfattende renovering.

Vidnesbyrd om maritim teknologi

Enhver med lidt historisk indsigt vil vide, at netop dedrtier,
hvor Fyrskib XVII var aktivt, var nogle af de mest dramatiske
og omvaltende artier nogensinde. Og fra sin beliggenhed.taet pa
den tyske kyst, kom netop dette fyrskib til at spille'en vaesentlig
rolle i flere af de store dramaer, der udspillede sigi det 20. ar-
hundrede.

Da tyskerne invaderede Danmark i 1940, bley Eyrskib X VII be-
slaglagt og taget ud af tjeneste, men kort efter krigen var det til-
bage pa sin post. P& det tidspunkt havde skibet vaeret igennem
en reekke opdateringer, i takt med at def'teknologiske udvik-
ling leverede stadig nye vaerktejer isform afelektriske apparater,
ny radioteknologi og nye maskiner. Mange af dem er bevaret og
findes om bord den dag i dag.

Pisejlet og seenket

Alligevel skete det stadig, at skibet blev pésejlet af netop de far-
tejer, som skulle guides udenom revet. I 1954 bragede et lastes
skib ind i siden, med s& voldsom kraft at den vagthavende ma-
tros 1 tarnet blev slynget ud og druknede, hvorefter skibet sank.
Den resterende besatning blev dog reddet, og eftersom vraget
1a pé lavt vand, var det'muligt at bjerge det. Efter en Omfatten-
de genopbygning, var Fyrskib X VII tilbage pa sin post allere-
de éret efter.
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Vejrstation 0g observationspost

Fyrskibene'den gang havde flere opgaver end kun at vare et na-
vigationsmiddel. Mandskabet var selvfalgelig beskaeftiget med
det oinfattende vedligehold, men havde ogsa til opgave at ind-
rapportere skibstrafik og vejrdata til de relevante myndigheder.
Op/igennem 50’erne blev verdenssituationen i tiltagende grad
preget afiden kolde krig mellen Sovjetunionen og de ovrige
gstbloklande pé den ene side, og USA og deres allierede pa den
anden side. Det var gst mod vest. Den kolde krig blevssaer mar-
keret af bygningen af Berlinmuren i 1961, som.pa meget synligt
vis delte verden op, og ikke mindst lukkede befolkningen i Dst-
tyskland inde.

Jerntaeppet

Alle kender billederne af de osttyske afhoppere, som forsegte
at flygte over Berlinmuren. Mange blev skudt, andre blev sat i
feengsel. Et fatal lykkedes at komme ud, og skabe sig et nyt liv i
det frie Vesten.

Men det var ikke kun i Berlin, at'der forckom flugtforseg. Det
var dig rigtig sveert: Hele den'lange greense mellem Qsttyskland
og Vesttyskland var sterkt’bevogtet, og et abent stykke “ingen-
mandsland”, omkransetav vagttarn med maskingeverskytter,
sergede for at det var nasten umuligt at krydse graensen uden

at blive opdaget. Sakaldt¥republikflugt” var en alvorlig forbry-
delse, som blev straffet med flere ars faengsel. Ekstremt omfat-
tende aflytning.0g overvagning gjorde det svert overhovedet at
planleegge en flugt, og hvis nogen alligevel kom over grensen,
blev deres familie straffet i deres sted. Det var ikke uden grund,
at begrebet ”jerntaeppet” blev skabt. Men laengst mod nord 1&
Ostersgen. Her var der muligheder, som var svaerere for det
kommunistiske styre at lukke af for.

Cubakrisen

Detnkolde krig, med sin voldsomme optrapning af atommissiler
pa begge sider af jernteppet, kulminerede i 1962, med en heen-
delse mange historikere betragter som det gjeblik, hver verden
var tettest pa en atomkrig.

Konflikten startede med at den amerikanske efterretningstjenc-
ste opdagede, at Sovjetunionen var i gang med at0Opstille atom-
raketter pd Cuba — missiler som ville vaee i stand'til at nd mal i
USA. Den amerikanske prasident, John F. Kennedy, kraevede at
den sovjetiske generalsekreter, Nikita Khrusjtjov, fjernede dem.
Det naegtede han. Begge parter stodthardt pa sit, og erklerede



at de var villige til at bakke sine krav op med brug af det enor-

me.atomvaben-arsenal, de begge rddede over. Sovjetiske krigs-
skibe sejlede mod Cuba, og blev madt af en amerikansk bloka-
de-Tnogle intense dogn sad begge haere med fingeren pa start+

knappenitil langtrekkende atommissiler. Til sidst gav Khrusjt-

jov sig, tilbagekaldte skibene og gik med til en afmontering af

basen pé Cuba.

Sovjetiske skibe.observeret

Lige netop de atombevabnede sovjetiske skibe, som sejle-

de mod Cuba i oktober 1962, passerede Storebzlt pa vej ud af
Osterseen, og blevobserveret af mandskabet pa Fyrskib XVII
Gedser Rev. Rapporten blev afgivet til Langelandsfortet, som
formidlede den videre til'USA. P4 den méde bidrog skibet til at
den amerikanske efterretningstjenéste var bedre klaedt pa til at
héndtere netop den konflikt, som var en harsbred fra at starte en
atomvabenbaseret tredje verdenskrig.

Flygtede til sos

I lobet af 60’erne begyndte isaer unge maend at finde vej til ky-
sten ved Boddenlandschaft, hvor den nordpemimerske natio-
nalpark ligger i dag. I ly af merket samlede de sine meget pri-
mitive bade, holdt gje med kystvagten, og stakitil ses nér ky-
sten var klar. Planlaegningen havde staet pa i maneder, hvis ikke
ar, og de vidste at der ikke var nogen vej tilbage. Mange havde
ikke en gang sagt noget til venner og familie, af frygt for at bli-
ve angivet, for Stasi, den osttyske efterretningstjeneste, havde
orer over alt. En ting stod dog klart: De ville formeptlig'aldrig
Se sine na&rmeste igen.

Memdremmen om et frit liv og en fremtid med mulighedervar
alligevel steerkere, og nu vadede de ud i Ustersgen, og begyndte
at ro eller padle mod nord. Man kunne ikke se lyset fra fyrskibet
fra kystenymen de vidste at det 14 derude, og at der var en chan-
ce for at finde\det, hvis de ellers undgik at blive opdaget af kyst-
vagten, eller;kaentre i de krappe Ostersebelger.

Vi har brug for friskt vand”

Om bord pa Fyrskib"™X VII kastede mandskabet en line ned til de
to forfrosne maend 1 kajakketne. Derefter abnede de porten i ree-
lingen, og halede demop. Under daek blev de pakket ind i taep-
per, fik tort toj pd og nogetyvarmt at drikke og spise. Dagen ef-
ter blev der sendt en kodet radiomeddelse til de danske myn-
digheder: Vi har brug for friskt vand”. Man vidste at skibet og
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dets radiokommunikation blev overvéget af den osttyske kyst-
vagt, og radiobeskeden blev fulgt op: Et fartgj kom ud og hente-
de flygtningerne. De blev indkvarteret pa fastlandet, og som re-
gel sendt videre til Vesttyskland, hvor de kunne starte et nyt liv.

50 flygtninge reddet om bord

Op igennem 60’erne og frem til 1971 blev omkring 50 flygtnin-
ge pa den méde reddet af mandskabet pa Fyrskib XVII. Hvor
mange der ikke klarede den, er ukendt, men metoden var sa vel-
kendt, at den fik et navn: Flugtrute Ostersgen.

Fyrskibet var i ovrigt ikke det eneste mal for datidens badflygt-
ninge — mange forsegte ogsa en rute naermere kysten, mod vest
ogind i Vesttysk territorie.

Historisk kapitel forbi

Selviomfyrskibet til stadighed blev udstyret med nyere tekno-
logi, naede udviklingen efterhdnden et stadie, hvor selve kon-
ceptet fymskib ikke laengere var relevant. Moderniseringen af
fyrveesenet betod at alle danske fyrskib blev taget ud af tjeneste
i starten avihalvfjerdserne, og erstattet af automatiserede, faste
fyr-stationér. Lige siden begyndelsen af 1800-tallet havde fyr-
skib vist vejpa havet rundt de danske kyster, men nu var det ka-
pitel altsé forbi.

I dag er Fyrskib X VII det aldste bevarede fyrskib, og ogsa det
som barer den mest dramatiske og vesentlige historie med sig.
Det er nu en vigtig bestanddel af Historisk Havn i Helsinger, og
ligger fortejet foran Kulturveerftet, med M/S Museet for Sefart,
de gamle verftshaller'og Kronborg Slot som naboer. Og mere
passende omgivelser kan'sddan et stykke dansk verdenshistorie
vel ikke fa.

Foreningen for

FYRSKIB NR XVII




Oresund pa Langs version 2

12.-14. august 2022 inviterer vi til en hel weekend, med mere sejlads - og mere tid sammen med hinanden.

Tekst: Oyvind Bordal, koordinator Historisk Havn Helsingor
Foto: Henrik Hansen, M/S Museet for Sefart, Oyvind Bordal

Kapsejladsen Oresund pa Langs har fem
ars fodselsdag 1 2022, og tager et stort
skridt i videre til den event, det fra starten
var tenkt som:

En omfattende, samlende begivenhed for
klassiske fartgjer og maritim kulturhistorie
— ikke kun pa langs, men ogsé pé tveers af
Oresund. En udstrakt hand til miljeerne i
vores nabolande er ogsé pa programmet.

Mere udfordrende bane

Naste gang vi samles, bliver det over en
hel weekend, med sejlads bade fredag,
lordag og sendag. Banen for selve
Oresund Pa Langs, som stadig sejles
om lerdagen, bliver en smule langere

og ikke mindst mere varieret, med flere
udfordringer underve;s.

Vi inviterer ogsé svenske, tyske og norske
fartgjer med, og selv om det nok er en
laengere proces at fa etableret Dresund
Pd Langs 1 vores nabolande, er der grund
til at tro at 1 hvert fald nogle svenske
fartgjer fra Raa, lige pa den anden side

af Sundet, gerne vil vise det gule og bla
flag allerede 1 2022. Samtidig flytter vi
arrangementet, sa det fremover altid ligger
to uger efter kapsejladsen Fyn Rundt for
Bevaringsveerdige Skibe. Dermed bliver
der bedre muligheder for at deltage i
begge arrangementer.

Nicolai Juel Veedele Oresund pd langs 2021

Undfanget pa et dek

Konceptet opstod, som den slags tit gor, i
en samtale mellem to ildsjale. Passende
nok fandt den sted pé et skibsdeek, pa den
redmalede skonnert LiLLa DAN. Nicolai
Vadele, formand for Maritimt Veerksted
Hal 16, forteller om episoden:

”Tilbage 1 2017 var vi inviteret pa

en visionssejlads, for at snakke om
mulighederne for at bygge en ny trae-
skibshavn i Kebenhavn. Vi sejlede rundt
i Kebenhavns Havn, og det var lige

der, 1 en samtale med Henrik Effersoe

fra Kjobenhavnske Traesejlere, vi fik
ideen til en samlet kapsejlads for alle
sejlende treefartejer. Og den skulle ga



fra Kebenhavn til Helsinger. Henrik
var fyr og flamme, og ti minutter

senere havde vi lagt rammerne.

Vi fik ret hurtigt engageret Joakim
Quisdorff-Reftn fra Sundby Sejlklub i
arrangementskomiteen. Forst taenkte vi
at kalde sejladsen @resund pa Tveers,
men efter et kig i sekortet, blev vi enige
om at det var noget mere logisk at kalde
den Oresund pa Langs.” (OPL)

Fylder et hul

Pa det tidspunkt fandtes der ikke en
samlende sejlads, hvor bade tidligere
erhvervsfartgjer og lystfartejer kunne
deltage, vanset sterrelse, design og
brugsomrade. Sa ideen fik hurtigt ben at
ga pa. Allerede den folgende sommer, i
august 2018, blev den ferste OPL atholdt,
af et aktivt partnerskab bestaende af:
Maritimt Veerksted Hal 16,
Kjobenhavnske Trcesejlere, M/S Museet
for Sefart, TS, og DFAZL.

Social rygrad

I de efterfolgende fire &r har OPL etableret
sig som en del af sejladskalenderen for
treebéds-entusiaster 1 Jresundsregionen,

og med enkelte deltagere langvejs fra.
Undervejs har eventet medt forskellige
udfordringer, og selv om kernen har vaeret
urert, har formen udviklet sig fra gang til
gang.

Som i enhver kapsejlads er det sociale
meget vasentligt, og derfor leegger
arrangementskomiteen stor vaegt pa at skabe
plads til at folk kan medes og dele deres
passion for at sejle og pleje den maritime
kulturarv. Rygraden i den sociale del af
arrangementet er festmiddagen lerdag aften,
hvor der serveres god mad, spilles musik,
deles preemier ud og snakkes pa kryds og
tvaers. Plus forskellige havneaktiviteter.

Skybrud og coronarestriktioner

Og den vej vil vi fortsat ga, selv om
det ikke alt sammen er lykkedes lige
godt. Vi er jo afheengige af eksterne
faktorer, som ikke altid er til at styre”,
forteller Nicolai, som er formand for
arrangementskomiteen for sejladsen.

”Blandt andet husker jeg en reception
pa FyrskiB XVII, som blev ramt af et
skybrud, sa vi matte flygte ind i Hal 16.
12021 var ambitionen at tilbyde en stor
koncert pa havnepladsen, og abne op for
et storre publikum udefra. Der rendte

vi sd ind i corona-restriktioner og andre
ting, som gjorde at det ikke kom til at
fungere sa godt som vi habede pa.”
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I mél i modvind

”Béde i 2020 og 2021 var OPL, ligesom
alle andre events, preeget af de restriktive
rammer Covid19 satte for os. Men
arrangementskomiteen formaede alligevel
at gennemfore sejladsen. Det var en stor
sejr rent faktisk atholde sejladsen, og

endda fastholde mange af deltagerne fra

de forste to ar”.

Gennemgribende beslutninger

I kelvandet pa sejladsen 1 2021 aftholdt

vi et evalueringsmede i Svanemellen”,

forteeller Nicolai. ”Og her kom mange

gode ideer og forslag pa bordet til de

kommende érs Qresund pa Langs. Neeste

ar bliver det sddan, at vi samles allerede
%



fredag eftermiddag — mere praecist den
12. august — i Svanemellehavnen. Her
er alle deltagere inviteret til at deltage
1 KTS’s aftenkapsejlads, som den uge
flyttes fra torsdag til fredag. Bagefter
er der hygge og premieuddeling i
KAS’ klubhus. Lerdag morgen starter
selve OPL-sejladsen, som har status
som officielt Kabenhavns-mesterskab.
Vi lander som for i Historisk Havn
Helsinger, og athengig af vejr og vind

bliver der lagt en bane, som indeholder
flere situationer - markerundinger og

sa videre — og som bidrager til at holde
feltet mere samlet, og byder pa en me re
interessant kapsejlads. Sejladsen kommer
altsa til at indeholde flere elementer, og
den bliver ogsa noget laengere.”

Gentleman’s kapsejlads og
mandskabsbytte
Vi regner med at badejerne far udleveret et
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forhandstrykket banner, flag eller lignende
med information om baden, som kan szttes
op nar vi kommer i havn, og som bidrager
til at bade deltagere og publikum kan fé en
mere interessant oplevelse, nar de géar rundt
pa havnen”, siger Nicolai. Vi planleegger
ogsa andre havneaktiviteter, inden den
store festmiddag i Hal 16 om aftenen.
Sendag er der, som vi plejer at have

det, feelles morgenmad - og som noget

nyt, indferer vi en sakaldt ”gentleman’s
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kapsejlads™ til alle dem, som skal sejle
sydpa mod Kebenhavn. Her regner vi med
at &bne op for mandskabsbytte, s& man kan
blive kendt med nye mennesker. Det bliver
en uformel kapsejlads, som vi teenker kan
blive en fin afslutning pa eventet.”

Oresund pa Langs 2022 afholdes 12.-
14. august.

Se mere og meld dig til her:
mfs.dk/historisk-havn/
oeresundpaalangs




Orientering fra Skibsbevaringsfonden

Seneste nyt fra Skibsbevaringsfonden
John walsted Foto: Anders Bruun

Klinkbygning pa UNESCOs verdenskulturarvsliste

I december kom jo som bekendt meddelelsen om optagelsen af
denne nordiske handveerkstradition pA UNESCOs liste over ver-
denskulturarv. Forud er der géet et relangt samarbejde pa tveers
af landegraenserne i Norden, og herfra skal der lyde et keempe-
stort tillykke til dem, som gjorde det muligt. Mange har veret in-
volveret, men her til lands er det i s@erdeleshed Merete Ettrup for
TS, Kirsten Monrad (Pipsen) for Hanherred Havbade og Seren
Nielsen for Vikingeskibsmuseet i Roskilde, vi kan takke for ind-
satsen. Derfor skal der lyde en stor tak til jer tre, som trak det sto-
re les.

UNESCOs hader har siden medfert et utal af omtaler i aviser,
magasiner og sagar i TV med fokus pa de mange tiltag over hele
landet, hvor bade bygning og sejlads med de klinkbyggede farte-
jer foregér. Méske i starre omfang end de fleste havde forestillet
sig, men igen, et resultat af det gennemforte og professionelle for-
arbejde, der fra begyndelsen har kendetegnet projektet og 1 sidste
ende gjorde udslaget.

Den opmarksomhed, begivenheden har vakt, taler for sig selv, og
det skal der gerne folges op pé. I den anledning har vi her i fon-
den flere tiltag i stobeskeen. Et af dem er at seette fokus pa, hvor-
ledes en ansegning til UNESCO egentlig bliver til, og hvordan
en sadan udnavnelse efterfolgende kan gavne miljgerne omkring
klinkbygnings-traditionen her i landet. Det kommer vi til at gere
gennem tre planlagte arrangementer i 2022, hvor vi inviterer fle-
re af initiativtagerne bag den danske indsats til at berette om for-
lobet og om det fzllesnordiske samarbejde. Datoerne er ikke fast-
lagt endnu, men vi giver et praj i de naeste numre af bladet her.

Ansegningsfrist lan

Som vanligt er 1. marts sidste frist for ansegninger til fondens ar-
lige uddeling af midler til restaurerings-projekter. I skrivende
stund er der indlebet en handfuld ansegninger, sa nu afventer vi
slutspurten, her i dagene op imod fristens udleb. Ver opmaerk-
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som p4, at der i ar skal vedlaegges en oversigt over hvilket vedli-
geholdsarbejde, der er foretaget gennem de foregaende ar op til
ansegningstidspunktet.

Vi har fer opfordret til at komme i gang med at forberede ansog-
ningen 1 god tid inden fristens udleb. Det minder vi gerne om
igen. At pabegynde forberedelsen til ansegningen éret for er in-
gen darlig idé. Begynd med at informere sekretariatet om jeres
planer, sa vi kan né at vejlede om selve ansggningsprocessen, be-
sigtige opgaverne pa forhdnd, og evt. fa talt med vaerfterne inden
de bliver bedt om at afgive tilbud.

Som bekendt har verfterne jo rygende travlt pa den her tid af
aret. Derfor er det ikke hensigtsmaessigt at bede om besigtigelser
og tilbud fa dage for ansegningsfristens udleb. Badebyggerne lig-
ger i forvejen vandret for at nd i mal med sgsatninger og klarge-
ring af fartgjerne og behaver derfor god tid til at regne péa opga-
verne.




Nyt ansogningssystem

Ud over ovennavnte, sa ligger der maske ogsa en ny udfordring
og venter de, som gerne vil have en ansegning afsted inden fri-
stens udleb. Det handler om et nyt, digitalt ansegningssystem.

I ar 1 januar méned har vi brugt nogen dage pa at leegge den nye
digitale ansegningsprocedure op pa vores hjemmeside. Den op-
fordrer vi hermed alle ansegere til at forsege sig med. Systemet
er helt nyt og er hentet ind pa anbefaling fra andre fonde, som har
erfaring med lignende systemer. Fordelen skulle gerne vere, at
alle dokumenter ankommer til sekretariatet elektronisk og der-
med lettere kan behandles og leegges frem ved det arlige tilde-
lingsmade.

Det skulle veere et nogenlunde enkelt system at binde an med,
men hvis nogen stader pa forhindringer i selve ansggningsproces-
sen, sa sidder der folk klar i kulissen, som kan kontaktes online
for hjelp og vejledning.

Det politiske arbejde

Som for omtalt i TS-bladet, seger vi nye bevillinger fra finans-
loven til de bevaringsverdige skibe og til den maritime kultur-
arv. Det er i disse tider blevet en fast indslag i fondens dagligdag
og det er der ikke noget odiest i, det er nu engang séadan vores til-
delingssystem pt fungerer. Andre organisationer stir i samme si-
tuation hvert ar og ma ligesom os allokere mange timer til arbej-
det. Det skal nu ikke forhindre os i at pdpege uhensigtsmaessighe-
den i systemet.

12020 landede vi i samarbejde med interesseorganisationer og
politikere fra bl.a regeringens stettepartier, en bevilling over to ar,
pa henholdsvis 3,5 mio. kroner 1 2021 og 1,4 mio. for 2022. Det
betyder sa, at vi nu igen skal pa banen og gerne hente nye bevil-
linger til arene fremover. Allerhelst f.eks. 3,5 mio. over en lenge-
revarende periode, sddan som fonden tidligere er lykkedes med.
Det ville betyde, at mange flere ressourcer kunne benyttes til
skibsbevaring og det vil vi gerne slé et stort slag for kommer til
at ske.

Fra politikere herer vi ofte, det kunne vere en idé i at gd sammen
med andre “ligesindede” og fremlaegge en samlet anmodning om
statte til den sejlende kulturarv. Det kunne vere en vej at gé og
det er ogsé den model, der til eksempel anvendes i Norge. Her af-
saetter staten hvert ér et storre samlet beleb til sikring af de beva-
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ringsverdige fartgjer, de handvaerk som er relateret dertil og de
mange kystkulturmiljeer, der til sammen udger Norges mariti-
me kulturminder. Bevillingerne er resultatet af en samlet indsats
blandt mange af de organisationer, der beskeeftiger sig med beva-
ringen af den sejlende kulturarv. Koordineringen af den indsats
ber kunne inspirere os til noget lignende i Danmark.

Restaurering og vedligehold

Pt. er en lang reekke restaurerings- eller istandsttelsesprojekter i
gang med stotte fra Skibsbevaringsfonden. Mange af dem er inde
ien god genge, mens andre er stadt pa ret sd ubehagelige overra-
skelser undervejs. Oftest er det i form af uforudsete radangreb, pa
steder som ikke er umiddelbart, har vaeret tilgaengelige under den
forudgaende inspektion.

I langt de fleste tilfaelde handler det om radangreb ude i og un-
der skandaekket, i bjeelkeender og vaegere, i stetterne og de ever-
ste dele af spanter og planker i fribordet. Meget af darligdom-
men kommer sig af manglende, lobende vedligehold af nadderne
i skandakket, serligt rundt om stetterne.

Hvis skanseklaedningen er af nogenlunde hgjde, er der rimelig
adkomst til at sla stetten pd tre af siderne. Derimod kan det vaere
%



ret sa vanskeligt at komme til at sl& pa ydersiden af stetten, med-
mindre nederste rang i skanseklaedning tages ud. Og det er langt-
fra altid, det sker, sé det risikerer man at betale prisen for.

I bedste fald, altsa. I veerste fald er resultatet omkostninger, som
ikke er til at betale sig fra. Et utaet deek kan man forholde sig til,
fordi leekager som regel maerkes eller ses med det blotte gje om
lee. Anderledes forholder det sig ude i borde, bag veegerne, garne-
ringen og mellem spanterne. Her er der risici for bade svamp og
angreb af bolvaerksbiller, der gerne boltrer sig i det fugtige miljo,
som manglende kalfatring afstedkommer. I disse omréader er der
er ikke mange muligheder for at opdage leekager, for de store ska-
der viser sig.

Sé lige praecis kalfatring pa ydersiden af stotterne er nok et af de
dyreste omréder at spare vek i vedligeholdsrutinerne. En sarlig
fokuseret indsats netop her, kan spare en for mange ubehagelig-
heder i sidste ende.

Et andet vigtigt indsatsomrade er beddingssatningen, som forst
og fremmest er nadvendig for at fa udskiftet de dérlige spiger, at
g4 nadder efter og slé de lose steder og ikke mindst at holde bun-
den med primer og bundmaling. Hvis ikke overfladen lukkes af
med overfladebehandling, er der ikke langt til besog af paleor-
mene, som ikke skaner nogen, nar forst de far fat.

Fartejer under restaurering
En god del fartejer restaureres og istandsettes pt. med midler fra
bl.a. Skibsbevaringsfonden. Vi nar vi ikke rundt om dem alle,

men et par stykker af dem vil vi gerne prasentere her:

I Kebenhavn er ELISE, paketbaden fra det Sydfynske hav, nu
godt pé vej efter en aldeles omfattende og grundig restaurering pa
Niels Stummans badebyggeri. Det er en bekostelig affeere, som
undervejs har kraevet en del justeringer i restaureringsplanen. Til
gengald bliver resultatet sd ogsé et virkelig sundt skib fra mast til
kel. Finansieringen er bragt til veje ved en ihardig indsamlings-
kampagne blandt private fonde og sponsorer. Lees mere om re-
staureringen og baden her: https://www.jagtenelise.dk/

Et andet sted hvor der ogsa bliver géet til makronerne er pa Bon-
nerup Strand Skibs- og Badebyggeri, hvor dlekvasen RIGMOR
gennemgar en sterre istandsattelse. Her har foreningen bag far-
tojet kastet sig ud i en sterre levetidsforleengelse, som pé forhand
har veeret ngje beskrevet i en restaureringsplan. Ogsa her har
projektet grebet om sig og kraevet tilpasninger i fremdriftsplanen.
Alligevel er det pa imponerende vis lykkedes foreningen at skaf-
fe finansiering pa samme vis som navnt ovenfor. Falg projektet
pé foreningens facebookside: https://www.facebook.com/rigmor-
svenner

Gaffelrig-seminaret

Preesentation og afvikling af det nordiske gaffelrig-seminar i Dan-
mark har ladet vente pa sig i flere &r, men mon ikke det lykkes i
tredje omgang at fa det afviklet? Lillebaelt Verftet star i alle fald
igen i ar klar til at hjeelpe arrangererne igennem den praktiske del
af arrangementet. Belert af de seneste ars erfaringer med usikker-
heden omkring coronaen, stilles der dog ingen garantier afviklin-
gen, men skabelonen fra sidste ars program ligger klar til at hen-
te frem, nar der er udsigt til bedre tider og grent lys for atholdel-
se 1 september 2022.

SBF/Horsens/januar2022/john walsted

Billederne er af jagten ELISE, der lige nu restaureres pa
Niels Stummans veerft i Nordhavnen.

Hvis man ensker en omvisning pé projektet, skal man
kontakte foreningen.



Protestsejlads 1 Kebenhavns Havn

Eric Erichsen

Slam jer

Under parolen SLAM JER deltog over 100 fartejer lordag den
15. januar i sejlads for at protestere mod dumpning af forurenet
jord i Kege Bugt.

Til efteraret bliver der, hvis ikke Folketinget setter projektet i
bero for tilbundsgaende undersogelser, en anderledes indsejling
til Kabenhavns Havn og til Nyhavns Veteranskibshavn, som

er TS-frihavn. Lynettelobet lukker for altid, og fremover skal
Kronlebet benyttes.

Det hele er et led i anlaeggelse af Lynetteholm, en kunstig halve,
som skal bygges ude foran sefaestningen Trekroner.

Reodt lys

Halveen, der far en omkreds af 7 km i forleengelse af Refsha-
les@en, @ndrer for stedse billedet af Kebenhavns Havn. Indse;j-
lingsforholdene bliver kraftigt forringet og farlige pa grund af
aget trafik, nar erhvervs- og fritidssejlere skal deles om Kronle-
bet. Oslobaden, krydstogtskibene og fritidssejlere i en pareval-
ling med turbade og havkajakker.

Der vil komme lysregulering for fritidsfartgjer, som ikke endnu
er neermere defineret.

Samtidigt bliver lystbadehavnen, Margretheholms Havn, der
ogsa er TS-havn, lukket af i hverdagene med en bro, hvor der

skal kerer 700 tunge lastbiler i degnet med forurenet jord for
opfyld af Lynetteholm, det skal de gere i 30 &r!

Om 50-70 ar vil byggeriet sta ferdigt med bopael for 35.000
nye kebenhavner og lige s mange arbejdspladser, siger By og
Havn.

Mange foler, at det hele er kreenget ned over hovedet pa byens
borgere, uden at de er blevet spurgt. Derfor er der ogsa mange
protester.

En af dem er imod slam i Kege Bugt, som nu bliver gravet op
fra havbunden, hvor Lynetteholm skal ligge. Slammet inde-
holder tungmetaller og andre giftigheder som man klapper ud i
bugten til fare for fisk, og planter og i sidste ende mennesker.

1
Man kan leese mere om det hele pd Facebook i gruppen:
Stop Lynetteholm!




Sonderho Verdenshavn

Bjarne Kiholm

Niels Duus i Fano Ugeblad i august 2007

Med tarer i gjenkrogene var vi nogle,
der med undren sé en hollandsk kuf
komme flydende gennem hullet i

den sydveste ende af indsejlingen til
Senderho havn. Med kattede sejl kom
den med kun med fa centimeter under
kelen sejlende, som den forste af storre
skibe i 21 ar.

Sidste ar kunne ogsd FULTON sejle til Sonderho

Kattede sejl betyder at sejlene, nar de
sejler mod vinden, treekkes op med
bommen og s lesner man pikfaldet og
sejlet reduceres til en tredjedel. Denne
mangvre er holleenderne mestre i, nar

Foto: Jens Jorgensen
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de skal under en af deres mange broer,
der ikke kan lukkes op, kan den dygtige
skipper alene pa opskuddet komme
igennem med masten i 30 graders
haeldning.

Skipperen pa EBENHAEZER, som jeg
tror skibet hed, var en lille spinkel
mand, men en djaevel af e sgmand.
Sejler af princip kun de steder hen,

som pé forhand er demt »sejlads ikke
mulig«, men en sddan udfordring kan
skipperen pa den flydende hatteaske,
der neesten kan flyde pa morgenduggen,
ikke modsta at preve. Séledes blev der
sagt man ikke kunne komme op til Ribe
by, men skipperen kendte mangvren fra
Holland og sejlede under broen med
flejknappen skrabende hen under broen.
Sadan!!

Senderho havn kommer du ikke ind i,
men heldigvis herer man ikke efter. Det
gode ved den ulydighed straffes med,
han ma blive i Senderho, de naste tolv
timer!

Vi, med gammelmandstérer i krogene,
mindedes 1957 pinsen - 50 ar tilbage, da
mange roere - kvinder som mand, roede
ned og holdt pinse pa engen, herlig
sommer, som de jo var det dengang. 91,



piger, musik, op til Maren til pinsebal,
hvad mere kan man enske som tre og
tyvedrig. Er det sa underligt, at man
bliver glad over at se at tingene ser ud
til, at vi igen om foje tid kan se bade
ligge og vugge neden for »Bersen«.

Bjarne Kiholm fortsaetter

Senderho og Ribe har fzelles maritim
historie

Og som Niels skriver, kom vi lige fra
anleb af Ribe havn, hvorefter arbejdet
med at fa udskiftet vejbroen vest om
byen med en oplukkelig bro for alvor
gik i gang, men det er en anden historie.
Og dog. Senderho og Ribe har meget
maritim historie til felles.

Efter denne kickstart og kolossale
opmarksomhed ved vores anlagb med
Hollaenderen gav - s var grobunden
lagt for Foreningen Senderho Havn,
med Robert og Mogens, som de lokale
ildsjele. Det store semarke, som blev
genrejst i Senderho er ogsa deres verk.

De blev sé tromlet af bureaukratiet, men

andre tog heldigvis over.

At opgrave og vedligeholde en
tidevands rende/ havn i det danske
vadehav, skulle herefter vise sig at blive
endda overordentligt sveaert at fa lov til.

Det var faktisk, som om at staten og en
stor naturorganisation abenbart folte,
det var deres lod at forhindre Senderhos
havn vedligehold og uddybning.
Heldigvis havde vi vedholdende folk

i bestyrelsen med en overordentlig

stor tdlmodighed og arbejdskraft,

samt os der lavede felt arbejdet med
bogstaveligt, at gennemtrave hele

omradet og méle dybder, vandskel
m.m. pa den ca. 4 km. Lange streekning
nordpa til Lundvigleb.

10 ars arbejde

Og taenke sig til sidst, efter 10 ars
arbejde og opfyldelse af alle patenkte
forhindringer, sa fandt modstanderne
pludselig ud af, at kunne vi ikke bevise
renden (Slagters lo) havde veret
afmerket op i nyere tid — sa fik vi

REBEKKA af Nordby i Sonder Ho.
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ingen tilladelse. Katastrofe - vi havde
da brugt et par millioner pa at opfylde
selv de mest tébelige krav, som kun

kan udtaenkes bag et skrivebord af
teoretiker — sadan tenker vi tit herovre.
Men heldigvis havde jeg gemt nogle

af de sgkort, jeg lavede forst i firserne,
hvor Slagters lo var afmerket — arbejdet
kunne igangsattes.

Foto: Bjarne Kiholm
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Planen var, at der skulle oprenses til

en dybde af 2 m. ved kvote 0 og i

20 m. bredde, men ak endnu mange
besvaerligheder og skrivebordsarbejde,
men fremad gik det og juni maned 2021,
kunne vi sa endelig holde genindvielse af
Senderho havn — Jubii.

En festlig dag

Det blev virkelig igen en festlig dag, med
alt hvad der herer til nér Fane fester —
taler/dragter/ spillemandsmusik og 500
glade mennesker. Vi sejlede over og
hjalp/lodsede Rebekka fra Nordby ind,

ikke et gje tort. Sa efter besvaerlige ar
og uendelig tdlmodighed/ vedholdenhed
fra bestyrelsen og andre frivillige, kan
Senderho nu igen anlabes og dybden
ind pa almindeligt hgjvande er ca. 1,2m.
Renden er afmarket og kostene skal
folges tet.

Velkommen alle sammen

Nu arbejdes der sé pa gen med at

fa Senderho diget forsterket, og

til det kunne vi naturligt uddybe
renden yderligere og bruge det til
forsteerkningen, men sandelig om ikke

nogen igen prover at spaerre for dette
med at kraeve sandet m.m. hentet fra
fastlandet og sejles herover, men vi haber
inderligt at Senderho far sit dige og
havnen bliver endnu bedre sejlbar — sa
velkommen alle sammen. Bare ring til
Christian havnefoged han hjelper gerne
eller mig ved Kammerslusen sé kan |
ogsa fa viden om anlgb af Knudedyb.

I oktober var igen inde midt mellem
Kammerslusen og Senderho — tak
Jakob.T.V. Fang lavede fin udsendelse,
da vi sejlede Holleenderen ind og mere
kan ses pa Senderho havns hjemmeside.

b, __ Herligt hvis mz_lrLig_enr kan @?}te-l{ m_d: til D'ann_;chn_"l-&_wldse by —

(Ribe fejrede 1300 drs jubilceum i 2010)
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Redaktoren er pd udkig

efter hjeelp til at samle stof og til at skrive om al det der sker i
Treeskibssammenslutningen.

keerlig hilsen

Jens Riise E:redaktion@ts-skib.dk

Nye maritime bgger

Lars Borberg & Troels Tejlgaard

Gol - bdden, der vendte tilbage til sin o
100 sider, 175 billeder, a4 format, indbundet
175 kr
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TS byder ny- og genoptagne fartgjer velkommen

CARAMBA, Nyhavn, Jagt, bygget i Gilleleje 1910,
6 BTR. Jimmy Andersen, 21658375

GULDBORGS U, udested, Hajkutter, bygget i Vestero — ]
Leeso, 1905, 12 BRT. Peter Heldager, 29615525

ESPINA EHLERS, Middelfart, Postbad, bygget i Hou,
1951, 9 BRT. Chris Domino Larsen,

Velkommen
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JOHANNE, Nakskov, Skonnert bygget i Svendborg, 1895,
49,92 BRT. Rederiet Skonnerten JOHANNE ApS, Nakskov, 40382436

MAHEO, Aarhus, Colin Archer,bygget i Aarhus, 1992,
15,9 BRT. Michael Fryland, 24250196

NYSTROM, Spodsbjerg, fiskekutter,bygget i Lrosko-

ROSALINE, Faborg, sildebdd, bygget i Agedrup, 1980-1987, 8 BTR.
bing, 1961, 6,3 BRT. Bettina Bitsch, 50107380 Jesper Stavnsager Fribo, 22315953
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De stotter TS:

Navnestandere

- @ o . |

“ — oraret nermer sig og det er tid

l"( LY yt u’( til at teenke pa ny navnestander.
Ring eller skriv og fa et tilbud

—-——é—_l‘_ Y R E |_ S E N pa din nye navnestander.

w Henvendelse:
‘% Asta Graunbel.

Sﬁa ssurancen | Da nma rk 28526326. astagraunboel@gmail.com

0 v RADGIVENDE SKIBSINGENIZRER .r'_: -
JENS KRISTENSEN ApS . 8B Ba .8 oadl
Skibsteknisk  radgivning udferes af vores "
medarbejdere i Marstal, Aarhus og Svendborg SEJLMAGER HANSENS EFTF., APS.
Helle Barner Jespersen 33154348
Herluf Trolles Gade 3 kid sejlmagerhansen.dk
e Vikan tilbyde radgivning omkring ny- eller ombygninger, 1052 Kgbenhavn info@sejimagerhansen.dk

reparationsarbejder, skades- og gvrige besigtigelser.

e Vierautoriseret af Sgfartsstyrelsen til udferelse af kraeng-
ningsprever samt foretage letveegtskontrol, stgjmaling og

tonnagemaling. VEDLIGEHOLD af
e Vikan assistere med udarbejdelse af dokumentation og im- JDLLER -‘“]_25 fﬂd
plementering af ISM og ISPS samt tilbyde afholdelse af intern .
audits pa skibe og kontor. Smakkejoller — sjaegte -
e Vikan ogsa tilbyde assistance pa andre sefartsrelaterede oselvere — hEEHIO”er og
omrader s& som omkring implementering af nye nationale og travaljer vil vedligeholdes —
internationale regler og love, uddannelseskrav til besaetning m.m. SKAL vedligeholdes.
e Vikan med ovennaevnte omrader levere ydelser til veerfter, \ |
redere, maritime myndigheder, klassifikationsselskaber, andre Se det som en fﬂmﬂjelﬁe.
skibskonsulentfirmaer, forsikringsselskaber m.fl. Prav det! Lazs om det!
TS har det! JlE
Jagtvej 8 Pho.: +45 6253 3720 x "
DK-5960 Marstal Mob.:  +45 4037 3720 Hent selv haftet pa www.ts-skib.dk

Email:  jkr@mail.dk
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Seil & utstyr
\ *f til tradisjonsskip
og lystfartoj
- tradisjonelle seil
- kallesjer & persenning

- polstring & madrasser
- wire & tauverk

Vi snakker & skriver
norsk og forstaar nok
en del dansk :)

Segelmacherei Tuchwerkstatt - Salinenstr. 24 - 17489 Greifswald
TIf.: +49 383477 65 64 - Fax: +49 3834-85 52 259
ahoi@tuchwerkstatt.de - www.tuchwerkstatt.de

_—

Havnevej 15 - DK 6320 Egernsund
TIf.: +45 74 440930

E-mail c-jonsson@mail.dk
www.cj-skibsbyggeri.dk

Vi giver gerne uforpligtende tilbud
pa savel sma som store opgaver

37

sla-hs 5 ‘Eﬁdahgggen

Vi kan tilbyde, langtidslagret Dansk Eg, Lerk, Elm, Ask
og mange andre trasorter.
Fra eget savvaerk, som kerer via vores egen vindmelle.

Kalmarbradder (ukantskarne) breedder og temmer pé mal,
til udvendig og indvendig beklaedning samt bindingsvaerk
lagreti 5 -10 &r af Dansk Eg.

Desuden tilbyder vi, svampe og raddraber Blackwarnis
finsktjeere. Kultjere til at smare beton bundrem.

Kontakt: Sundshaj Treevarefabrik & Bddebyggeri
Hovedvejen 66 — 5771 Stenstrup

Email: arne.wahl@mail.dk

TIf.: +45 62 26 30 30
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Aktivitetskalender 2022

JANUAR

22

Medlemsmede Vestjylland

FEBRUAR

12.- 13.
19.- 20.

MARTS
05.-06.

APRIL

MAJ

20.- 22.
25.- 26.

28.

JUNI

03.- 06.

05.

29.- 02.

JULI

03.- 10.
23.-29.

Kursus: Teakdaek
Kursus: Overfreaser, grundleeggende

TS-landsmedlemsmeade i Esbjerg/Ribe (Overnatning i Ribe)

Maritimhistorisk konference, sidesporet, Holbaek
Georg Stages 140 ars jubileeum, Kebenhavn
Rumregatta, Flensburg

TS pinsestaevne, Korser
TS-generalforsamling, Korser
Nordisk Skutetreff, Glupp6, Sverige

Vinden Drar, Ejby Havn
Sejladsen Fyn Rundt, Bogense

AUGUST

06.- 09.

10.

Hajkutter festival
Hajkutter regatta Nysted-Rostock

SEPTEMBER

12.- 17.

Sejladsen Limfjorden Rundt, Legster

OKTOBER

NOVEMBER

DECEMBER

Skriv til formand@ts-skib.dk hvis dit arrangement mangler pa listen.
Andringer forekommer - listen opdateres lobende.

www.ts-skib.dk/vestkysten

www.baadebygningskurser.dk/teakdaek/
www.baadebygningskurser.dk/overfraeser-grundlaeggende/

info pa vej

www. maritimkontakt.home.blog/

www.georgstage.dk
www. relaunch.museumshafen-flensburg.de/de/rum-regatta

info pa vej
info pé vej
www.facebook.com/Nordisk-Skuttraff-1036541876517231/

www.vinden-drar.org
www.fyn-rundt.dk

www.hajkutter.dk
www.hajkutter.dk

www.limfjordenrundt.dk

Foto: Andrea Gotved
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